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5 Gang-Schaltgetriebe 013

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 013 ist filr den Lingseinbay vorgesehen.
Der 5. Gang ist linger Ubersstzt und damit ein Spar- und Schongang.
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Der 5. Gang. Seine Vorteile
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Bel einer Geschwindigkeit wen 130 km/h fillt die Drehzahl nach dem Umschalten
vern 4. In den 5. Gang um ca. 1000/min. ab.

1/ 100km

r

L] L
50 100 130 150 km h
Durch diese Drehzahlminderung wind der Kraftstoffverbrauch wverringert.



Schaltet man bel einer Geschwindigkelt won 130 km/h vom 4. in den 5. Gang,
verringert sich das Innengerdusch um ca. 3 dB (A).

Ein Chor, bel dem nur die Hilfte der Mitglieder =ur Probe erscheint,
gingt auch um ca. 3 dB (A) leiser.
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Seine Vorteile
B Spart Kraftstoff
B Verringert den Schadstoffanteil im Abgas

&3 Mindert den Verschlelf das Motors
durch geringere Drehzahl

. Verbessart den Fahrkomfort durch
Gerduschmindenmg



5 Gang-Schailtgetriebe 013

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 013 ist eine Weiterentwicklung des Schaltgetriebes 014.
Die (FEnge 1 bis 4 und der Achsantrisb sind unwverdndert.

Der 5. Gang ist als Spargang linger {lbersetzt.

Darum kann im 5. Gang die Hichstgeschwindigkeit nicht erreicht werden.

Wenn die Hichstgeschwindigkeit erzielt werden soll,

mall in den 4. Gang zuriickgeschaltet werden.

4. Gang

3. Gang




2. Gang 1. Gang

Rickwdrtsgang 5. Gang

Synchranisaticon




Gehduse

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe 014)

Das ist nen

Getrisbhegehiuse

Lagerschild

Schaltgehduse

Gatriebegahiufe




bas Fugellager zur axialen Fihrung der Antrisbswelle sitzt im Schaltgehfiuse.
Das newe Zylinderrollenlager im Lagerschild stiitzt die Antriebswelle zusStzlich ab.

Lagerschild

Schaltgehduse

2ylinder-
rollenlager

Rillenlager fdr
Antriebswelle




Wellen, Lager und Rader

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe 014)

Das ist neu

Die Antriebswelle und der Triebling warden wverldngert.
Das Losrad mit der Synchromisation fiir den 5. Gang sitzt auf der Antrisbhewelle.
Das Festrad ist auf den Triehling montiert.
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Der Umlenkhebel hat mwei Rasten fiir den Riegel.
Der Riegel fir den Umlenkhebel steht unter Pederspannung
und h#lt den Umlenkhebel in Leerlaufstellung oder im Rickwirtsgang.

Riegel

MNitnehmerstift
. Rickwirtsgang

Schaltstange Fir
5. und Rickwértsgang

E? —— Umienkhobel

Echaltrad Fir _
Rilckwirtsganyg - Schaltgabel fur

5. Gang

Schiebemuffo
fiir 5. Gang
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Stutzstange Innenschalthebeal

So funktioniert es

Die Stiltzstange fiihrt den Lagerbiigel unten.
Die Schaltbewegungen werden durch die Hebelilbersetzung des lLagerbiigels verkiirzt.



Sperre fir
Rilckwdrtsgang
ginstellhar

Die Schaltung muf bei Bedarf mit dem neuen Werkzeug 3057
nach den Angaben im Reperaturleitfaden eingestellt werden.
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Schattung

Innenschaltstangen :
Die Schaltstange fiir den

Hicksdrtegang trigt jetzt
Echaltgabal auch die Schaltgabel fiir
den 5. Garng. Auf dem
Irmenschalthebel sitzt
eine Sichering fiir den
Rlickwirtsgang.

fir 5. Gang

Sicherung fir
Ruckwd rtsgang

Zentriarfadar

So funktioniert es

In Ruhelage lisgen dies Schenkel der FZentrierfedar

an der Schaltstange fiir 3. u. 4. Gang.

Der Mitnehmer liegt zwischen den Schenkeln der Zentrierfeder.
Er hdlt den Schaltfinger in der Schaltgasse fiir 3. u. 4. Gang.

Bel der Wdhlbewequng macht der Mitnehmer eine Drehbewegqung.
Dadurch wird die Zentrierfeder mehr vorgespannt.

148t man den Schalthebel los, geht der Schaltfinger mariick
in die Schaltgasse fiir 3. u. 4. Gang.

Schaltstange fiir
5. u. Rickwirtegang

Schaltstange fir
3. n. 4. Gang

Sicherung fir
Rickwartsgang

Schaltstange fir

T i iy Gy Zentrierfeder Innenschalthebel



Schaltbetatigung im Getriebe

Neutralstellung

Der Umlenkhebel [lir das Schaltrad wird durch einen federbelasteten Riegel
in Schaltstellung Meutral gehalten.

Riegel

Raste in
|' Neutralstellung

Umlaenkhebal

Schaltrad



Schaltbetdtigung im Getriebe

5. Gang
fchaltstange fir
5. und Rickwdrtsgang Innaenschal thebal
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So funktioniert es

Beim Schalten des 5. Ganges wird durch den Immenschalthebe]

die Schaltstange fiir 5. und RiickwErtsgang nach rechts bewegt.
Die 5chaltgabel fiir den 5. Gang bewegt die Schisbemaffe

(ber die Fupplungsverzahmng des 5. Ganges.

Dar Umlenkhebel fiir den Rickwirtsgang bleibt in Neutralstellung.



Riickwiirtsgang

Raspa fir
Rlekwdrtsgang Innenschalchebal

Mitnehmarselft
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Schaltrad

Um ] enkiiebel

So funktioniert es

Beim Schalten des Rickwiirtsganges wird (ber den Innenschalthebel

die Schaltstange fiir Rickwérts— und 5. Gang nach links bewedgt.

Der Mitnehmerstift schisbt den Unlenkhebsal ans der Rasgte filr Neutralstellung
in die Raste fiir Rickwdrtsgang.

Gleichzeitig wird das Schaltrad nach rechts bewegt.

Es verbindet die Antriebswelle mit dem Trisbling

und dndert dadarch die Drehrichtung.
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Sicherungsstift

Schaltsl=herun q

Spannstift

Die Schaltsichenung verhindert, daf unbeabsichtigt vom 5. Gang

in den Riickwdrtsgang geschaltet wird.

Die Schaltsicherung ist auf dem Innenschalthsbel beweglich gelagert.
Die Bewegqung der Schaltsichenmg wird durch den Spannstift begrenzt.

~ Slcherungsseife

Ilr Schaltsicherung

- Brehfeder

So funktioniert es

Beim Schaltvorgang in den 5. Gang wird der Innenschalthebel
mit der Schaltsicherung nach rechts bewegt.

Die Schaltsicherung gleitet vom Sicherungsstift ab.

Die Drehfeder driickt die Schaltsicherung auf die Fléche.




Sicherungs-
stife

Schaltsicherung

Sp.ann.-ttJ..‘.'l'_

Baim Zurilckschalten stift die Schaltsicherung gegen den Sicherungsstift.
Dann gleitet der Innenschalthebel durch die Schaltsichering,

bis der Spannstift zum Anschlag kommi.

Die Drehfeder wird dabei zusamnengedroickt.

Ein Durchschalten in den Rickwdrtsgang ist nicht miglich.

— Sicherungsstift

Schaltsicherung

Epann-

Spannstift stift

Erst wern der Schalthebel in der Wehlgasse nach links bewegt wird,

drent sich der Innenschalthelel in gleicher Richhbuang.

Der Spannstift hebt dabei die Schaltsicherung so weit an,

daf die Drehfeder sie iber den Sicherungsstift in Ruhelage schisben kann.
Die Schaltsicherung ist entrieqgelt.

Der Rickwdrtsgang kann geschaltet werden.
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